COMPREMNANT

2 ANTI-BROUILLARD ovec Ampoules
disposés sur leur supporl

1 FAISCEAU avec interrupteur

1 RELAIS automatique

2 FERRURES

1 CALIBRE en papier

1 NOTICE de montage

1 ATTESTATION

1 LINGE-AUTO Sopalin

BRANCHEMENT ELECTRIQUE 8" 5.6.0.6.

aA0a

le montage des ANTI-BROUILLARD

CONFORME AUX PRESCRIPTIONS
DU CODE DE LA ROUTE

FACILITE rétcblissement des devis
EVITE les pas inutiles en cours de montage
SUPPRIME les recherches de branchement
SIMPLIFIE les sorties de mogasin
PERMET une facturation ropide

ASSURE

LA REALISATION D'UN MONTAGE SIMPLE ET
EFFICACE DANS UN TEMPS RECORD

COFFRET CIBIE
REFERENCE 128112 @
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ETUDE

Technique et Pratique

PEUGEOT

monté sur Berline et Cabriolet

La Peugect 404 & Injection représente la premiére volture frangalse de grande série & &tre
équipde d'un tel dispositif. Les avantages qull représente concernent plus spéclalement la
mrlhn. Faccélération (comparable & celly d'un six cylindres) et Iéconomie de carbu-
rant, Lo lrﬂrma d'Injection Kugelfischer . Peugeot a ébé proposé, & la vente, tout d'abord
sur un cabrlolet décapotable., Dopuls plusleurs mois non seuvlement ce cabriclet peot étra
livré avec cet équipement, mals aussi le coupd et la berline = grand luxe =, Slgnalons
que c'est la Sté Cldape de Strasbourg qul Importe en France le matériel Kugelfischer of
en assure l'aprés-vente auprés des concessionnaires. Ces derniers, grice aux stages spéclaux
et & l'excellente documentation éditée par Peugeot (et dod sont extraits la mlflun partie
des textes qui vont suivrel sont parfaitement habilités pour Intervenir sur les modéles
& Injectlon. Mous remerclons vivement le Servies « Aprés-Vente » de la Soclété des
Automoblles Peugeot pour Palde efficace qu'll nous a apportée,

el
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SPECIFICATIONS

Moteur essence 4 cylindres,
Alésage : B4 mm. Course :
Cylindrée : 1.618 cml.
Puissance nomirale : 85 ch SAE & 5500 tr/mn.
Couvple maxi : 14 m.kg & 2.800 fr/mn.
Rapport volumeétrique : B.8/1,

73 mm.

Chemlses humides amovibles.

Désafflevrement : 0,015 & 0,075 mm.

Vilebrequin en acier forgé & trois portées.

Coussinels minces en bronze auv plomb et
Imdium,

En téte, commandées par culbuteurs.

) de téte : Adm, 39 mm. Ech. 33,5 mm,

o de Hige : Adm. 852 mm, Echap. 8,5 mm.
Jeu dg marche : Adm, 0,10 mm. Ech. 0,25 mm.

Pleton : en allisge léger au silicium.
Alésage d'axe : 21,991 mm.

Poids d un piston : nuv : 280 g; complet : 537 g.
Jeu & la coupe des segments : 0.4 < 5.15 mm

Enfraxe de bielle : 132 mm.
l.‘-adl.lil:inﬂ mince en bronte au plomb et in-
um,

Commandée par chaine,
Arbre b cames A trols paliers.
Dlamétres des pallers :

17 : 44 — 0,050
— 0,075
2 : 46 — 0050
— 0,075
T ;48 —005

-— 0,075
Hauteur de levée de cames : 65 mm,

Ppe d'injection entrainée par courrole Sedis,

Régulateur meécanique,

Ordre d'injection : 1342,

Pompe d'alimentation Kugelfiszher PLF § A 2
FAEG,

Flltre & carburant Préchion Mecanique Labi-
nal CP 15 E. Cartouche C 111

Filtre & alr Lautrette,

Equipement électrigque :
Allumeur SEV M 36; avance centrifuge A 54
(1) ; avance & dépression C 25 [47),
Ecarlement contacts : 040 mm,
Angle dg came : 57,
Calage initial avance : §° ou 052 mm.
Bougles Marchal 34 S5, écartement 04 . 0

- 8,
nglmu Ducellier 7210 G - F 2.
Regulatour Ducellier D 3 - 8198 B 18 A,
Démarreur Ducelller 4081,

Parls-Rhéne D 8 E 31.

MODELE DEPOSE
Reproduction rigourcusement intardite

CULASSE

SOUPAPES

1L

PISTONS - BlELLEa

DISTRIBUTION

©)
& ©

INJECTION

DIVERS

PEUGEOT 404

Moteur a injection d'essence

FICHE DESCRIPTIVE R7A

<4

REGLAGES GROUPES

Culasse en métal léger,

Hauteur de la culaste : 72.5=0,15 mm.

Epaigseur du jolnt serré : 1,552 0,1 mm. Ser-
tissage colé chemiges,

Partén des soupapes ! 1.5 mm maxi,

Diamatre d'usinage :
Cotes de realésage : néant.

» des portées : 51.075—0 58571 —0
— 0,005 — 0,815
58410 —0
— 0,015

7 des manetons : 49,975 & 49991 mm
Jeu latéral : 0,08 & 0.20 mm.

Ressorts doubles.
Longueur libre : int. 428 mm; ext. 47 mm.
Longuour sous charge : ext 337 mm sous

36,7 kg ; int. 297 mm sous 22,2 kg,

Blelles en acler malrice & coupe droite.
Polds d'une blelle : 5971 a 410 g.
Tolérance de polds : 20 g.

<

Calage de la distribution avec jeu 07 mm :
ADA : avant PMH ou © mm

RFA : 30°30 aprés PMB ou 69,10 mm
AOE : 35 avant PMB ouv 683 mm
RFE : 4°30 aprés PMH ou 0,175 mm

<

Injecteur Kugelfischer DLO 20 B,
Tarage : 25 & 30 kg/eml, mini 20 kg /eml
Gralssage de la pompe : 0,450 Essolube 10 W.

<

COUPLES DE SERRAGE

Culasse : préserrage 4 & 5 m.kg, serrage 7 a
B mkg.

Rampe culbuteurs : 1.5 &4 2.5 m.kg.

Pallers vilebrequin : 7 & 8 m.kg.

Tétes de bielles : 425 b 4,75 m.kg.
Gralssage moteur Esso Extra Moter 0Ol
0 W/30/40.




PEUGEOT 404
maoteur Injection

L

L INJECTION PEUGEOT

Dans le préambule sur linjection
direcle que 'on peut trouver par ail-
leurs nous indiguons gue 'un des
nvantagesn de ['injection directe est
de réduire au strict minimum le
temps de contnct de l'air et de I'es-
sEnCe,

Liinjection Indirecte altére quel-
que peu cetlte possibilité et cette al-
tération serm d'autant moins impor- i
tante que linjecteur sera placé plus ] |
préa du point de combustion.

La moteur Peugeot & injection est
un exemple de réussite dans co do-
mulino, g r

Lient Injecleurs fixés sur le collegs ¥ |
tour d'odmission débouchent dans le
condult d'admission de la culasse, Lo g -
jet d'essence arrive 4 =a diffusion @ .
maxima au droit du sidge de soupn- -

pe.
Il convient de spécifier que la cu-

Stt i otenr 406 & injection est 1. Tubulure d'admision - 2. 1

5. Soupape

i~

Vor densemble de Uinstallation dinjection indirecte

— 43 —

: o _ @

Coupe de la culaise apéciale du moirar 48 4 injection aves condulls d"admission
cafgiis pour les Injectenrs

cieur - 1. Jet de Uinjectrur - 4, Chapelle d"sdmission -
“admission plesion

L
|
|

& Chambre d'ex

différente de celle du moteur & car-
burataur.

Dans cette culasse, 'implantation
générale — inclinnison des soupapes
ét forme de la chambre de combus-
tion — est identique A celle de In
culasse du moteur & carburateur.

Les chapelles d'admission sont par
contre sépardées ei ln face admission
de Iz culasse comporte des trous ta-
raudés servant & ¥ fAxer Ia platine
porte-injecteurs gqul joue également
le rile de tubulure d'admission.

Ce n'est dailleurs pas 'unigue
différence entre les deux moteurs.

Sur le moteur & injecteurs les pis-
tons sont plus bombéa pour oblenir
un taux de compression plus fort
sins modification de 'usinage de In
chambre de combustion. Ces pistons
comportent une segmentation diffé-

PFision a sermentation = abaissée »
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Corps de papillon d'alr

1. Paplllon - 2. Roulements i billes étan-
ches - 3, Vis bulée douverture minimum
de papillon - 4, Levier de ralentl aceélérd
= 5. Bride de fixnplion sur répartiteor -
. Vis butée diouverture maximumm de
papillon - 7, Rampe du eible daceéléra-
tenr sur tambour de rappel - 8. Canali-
sation dalr de ralentl - 8. Vis de régla-
ge du ralenti - 10, Bossages d'appui des
wvig de Txation sur pompe dinfection,

rente dite abaissée et A4 jupe sans
fente et un anneau de rétention in-
corpord i Ia fonderie pour détermi-
ner un trés faible coefficient de dila-
tation. Il ¥ a trois segments dont un
< coup de feu » chromé.

21 le vilebrequin et les biellez sont
rigoureusement identigques les cous-
sinets minces de bielles et de ligne
d'arbre tout en avant les cotes des
coussinets de =érie sont recouverts

Répartiteur d'air

1, Prises de réchanffage de la chambre

d'eau contenant 1'élément thermostatique

agissant sur le levier de ralenti accéléré -

2, Bride de I'lx:ltim:l] sl{u corps de papillon
"air

= i =

d'un alliage =pécial
avec dépdt indium),

L'entrainement de I'arbre & comes
est classique mais il comporte un
pignon supplémentaive en bout, cbté
carter de distribution, pour assurer,
pir courrole crantée Sédis en Rilsan
armé, l'entrainement de la pompe
d'injection.

Le calage de distribution est iden-
tigue pour les deux moteurs.

L'injection commence 26° aprés le
début d'ouverture de la soupape (en-
viron 16" apréz le PMH) et dure en-
viron 800

A titre indicatif avec le carbura-
teur ¢t T4 de rapport de compres-
glon la température de fin de com-
pression est de 300

Avee llinjection et 8,8 la tempéra-
ture atteint 380"

{cupre-plomb

L'absence de tout étranglement &
I'udmission offre des possibilités de
aurremplissage dynamigue et de fort
couple,

Tubulpre d'admission avece ses Injecteurs



PEUGEOT 404
moteur injection

Différences de performances

Régime 100 1500 | 20000 | 2250 | 2800 | 3000 | 3500 | 4000 [ 4500 | 5000 | 5400
| Puissahce carburateur ...... .15 ch 255 | a5 40 a0 526 | o9 G4 68 T
Puissance injection .......... 16 ch 26 37,6 | 435 | 545 | & 66 7256 | 785 | 84,3 | 85
Couple earburateur ......... 10.8 kgm 12 127 | 13 128 | 128 | 122 | 11,7 | 11 8.5
Couple injection ............ 11,5 kgm 125 | 135 | 138 | 14 1398 | 125 | 13 125 | 11,2 | 111
Consommation carburateur 260 g/ch/h | 235 220 215 206 204 205 210 215 230
Consommation injection ..... 192 g/eh/h | 188 185 182 181 180 183 188 193 200 212 |

Parallzlement naturellement une
éponomie de carburant est & enregis-
Lrer.

ALIMENTATION

Le circuit général d'alimentation
comporte une pompe & essence élec-
trigue AEG type PLF 5 A 3 01 as-
gurant un débit de 45 litres/heure
sous 1,2 hg/em2 de pression.

C'est la nécessité de mise en pres-
sion de la chambre d'alimentation de
la pompe d'infection gqui exige cette
pompe électrigue indépendante,

L'eszence va ensuite au filtre PML
{Précision Mécanique Labinal), mo-
ditle Purflux type CP 15 E, éguipé
d'une cartouche filtrante type C 113
en papier spécial < chevronné = de
1,500 em2 de surface et chargé de
retenir les Impuretés de l'essence.

Ce filtre est muni d'un mano-con-
tact de pression d'essence tard &
0,500 kg/em2.

i B

o ®dao—

Pompe electrique  dialimentation

L'eszence est admisze ensuite & la
pompe diinjection Kugelfischer K
type PL 004 104.

Trois constituent cette
pompe :
a) Un corps principal en alliage

léger formant carter d'huile et con-

parties

NI R e o il

s S s
:'
i
I
I
[

Circuit général d'alimentation en essence

Circult électrigue

: A, Batterie - B, Interrupteur dallumage - C. Lampe témoin de

bhord - I, Mano-gontact de pression d'essence taré & 0,5 kgfem2. Circunit hydraulique.

1. Réservolr i carburant - 2. Tamis d'aspiration .

3. Filtre d'entrée sur pompe d'ali-

mentation - 4. Pompe i essence électrigue - 5. Flltre principal - 6 Filtre d'entrée sur
pempe dinjection = 7. Tete hydraulique de pompe d'injection - & Gicleur de pression
réslduelle d'essence

Tuyauterle d'alimentation — - = - - - Tuyauteric de retour

R |

tenmant 1'arbre & cames ainsi que les
piéces de dosage.

b) Un earter arriére et son cou-
vergle, également en métal léger, et
renfermant les organes annexes de
régulation de déhit,

¢) La téte hydrauligue en allinge
léger, comportant les 4 pistons d'in-
jection et leurs chemisez en acier
apécinl. Les dispositifs de graissage
et dalimentation d'essence se trou-
vent également dans ce corps.

Flitre & essence

1. Arrivie d'essence - 2, Retour de Ja

pompe  d'injection - 3. Retour vers le

réservoir - 4. DMano-contaet - 5 Cartou-

che filtrante - & Alimentation pompe
d'injection
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Schéma du prineipe de foncilonnement de la pompe dinjection

A. Corpn du papillon d%ir - B

Element
D. Syséme dlnjection ot de

we - C. Tée hydranligue -
régulatian

1. Arbré A cames - 2. Came de levée - 3. Poussalr - 4. Ressort de poussoir . 5. Piston -

6. Dalancler = 7. Ressort de plston - A Levier d'enrichissement - 8,

Butée - 10,

Tige palpeuse = 11, Came de réglage - 123, Enveloppe & barreaux almantés = 11, Noyau

= 14, Ressort antagoniste - 13, Rielle
Ressort de I'élément thermostatigue - 18,
20. Palin = I1.

PRINCIPE
DE FONCTIONNEMENT
DE LA POMPE D'INJECTION

Dans cette pompe un arbre a4 ca-
mes comporte autant de cames gu'il
v o de cylindres et le dosage est
réalisé par modification de la course
utile des pistons de pompe dont le
point mort bas est varable. Une
eame O double action régle le débit
en tenant compte de In position de
In commande de gazx ot du régime
du moteur,

Liarbre & cames (1)
demi-vitesse du moteur, comporte un
nombre de cames égal A celui des
eylindres du moteur.

La came (2) agit sur Je poussolr
{3), rappeléd par le ressort (4).

Le poussolr soultve ['extrémité
demi-sphérigue du piston (5) en
appul sur le balancier (0) par l'me-
tion du ressort (7).

entrainé &

de lalson - 16, Levier de ralentl sccélérd - 17,

de commande - 18, Rampe du levier -

Chambre d'van du répartitenr

|

X
o
K
i

Le point mort bas du piston est va-
rinble car il est déterminé par Ia
position du balancier dont Jes deux
extrémités sont mobiles.

L'extrémilé arriére est articulée
siur un excentrique commandé par le
levier d'enrichissemaent (8) reposant
en marche normale sur In butée (B},

L'extrémité avant se déplace mous
I'nction d'une tige palpeuse (10} en
appul sur la came aux profils varia-
bles {11) qui constitue la piéce mal-
tresse du dispositif de régulation des
diébits.

Le dosage de In quantité d'easence
injectée s'effectue par variation de
In course du piston (5). le débit
étant d'zsutant plus grand que le pls-
ton descend plus bas, ce qul est ob-
tenu lorsque le rayon de la came (11)
diminue ou lorsque lé point d'artl-
culation du levier d'enrichissement
(8) s'abalase.

o

La came (11) est soumise & deux
mouvementis conjugués :

1* Déplacement angulaire de J00*
environ commandé par un correcteur
maognétique fe composant
— d'une enveloppe almantée (12)

entrainde par 'arbre & cames de
la pompe ;

— d'un noynu (13) situé dans le
champ magnétigue de l'enveloppe
et relié A o came (11) par des
engrenages. L'entrainement rela-
Lif du noyau, assuré par la force
magnétigue, est proportionnel au
régime du moteur ;

— d'un ressort antagoniste (14) qul
en s'opposant au couple d'entral-
nement maintient le systéme de
correclion en équilibre pour cha-
gue allure, permettant ainsl In
rotation de ln came selon un an-
gle déterminé pour un régime
donné.

2* Déplacement latéral par l'inter-
mddiaire de ln biellette de llaison (15)
reliant le levier de commande de In

pompe au papillon.

Coupe ef détall d'un Injecteur

. Porte- « & € de 1 Lt
1. Parte-injectenr a!Ht’i‘n.}!;

—_ -

ey = 3. Ressart - 4.

Scupape - 5. Blége
upape
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ENRICHISSEMENT A FROID

Lorsque la température de la cir-
culation d'eau du moteur est infé-
rieure & 65 C l'enrichissement est
automatique et proportionnel A In
température.

A froid, l'enrichissement est réali-
sé¢ par le basculement du levier de
ralenti nccéléréd (16) sous I'notion du
regsort (17) en appul sur la tige de
commande (18),

Le basculement du levier conju-
gue, par l'intermédiaire de la rampe
{19) et du patin (20), louverture
partielle du papillon d'sir et le dé-

t du levier (8) d'enrichisse-
ment du débit d'essence.

A chaud, la dilatation de la cire
de pétrole contenue dans ['élément
thermostatique (B) situé dans In
chambre d'eau de répartiteur (21},
ropousse progressivement la tige de
commande (18), annulant ainsl 'ae-
';1;(;1. de lon rampa (18) et du patin

|

La tirette du tableau de bord en
nbaissant le point d'artienlation duo
balancier procure un débit d'essence
maximum.

LEs INJECTEURS

La pulvérisation de l'essence est
effectuée au moyen d'une batterie

d'injecteurs Kugelfischer type DLO
20 B vissés sur la tubulure d'admis-
slon.

Ces injecteurs se carnctérisent par
In trés faible inertie des pidces mo-
biles, autorisant de hautes fréquen-
ces d'ouverture,

Une petite soupape esl maintenue
aur son siége par un ressort tard. Le
tnrage (25 & 30 kg/om2) est diéter-
miné par la mise en tennion A 1'as-
semblnge. Il n'y o aucune mise nu
paint, ni réglage possible.

Les raccords sont du type Ermeto
ol, sur les tubes, des brides éliminent
les vibrations,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Lea Peugeot 404 & Injection sont
équipdes de pgénératrices de 300
wntts - 12 volts, fixées sous le ool-
lectour d'échappement.

Un régulateur & doux éléments eat
réglé pour une intensité de charge
de 18 A,

En ce qui concerne l'allumage spé-
cifions que les bougies sont des Mar-
chal 34 5§ et que 'allumeur 8EV M 36
fonctionne selon les deux courbes
spéciales ci-jointes : A 54 ot C 25

Le point initinl est & 5, soit &
05 mm sur la course du piston @
partir du point mort haut.

e



EQUIPEMENT D’INJECTION
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PEUGEOT 404
mateur Injection

QIR

CONSEILS PRATIQUES

CE QUI DIFFERE SUR LA 404 A INJECTION

POUR LE MOTEUR

Le montage d'une pompe 2 injection
4 la place d'un carburateur se {raduit :
e par 'adoption d'un collecteur. spiéeinl
en trols parties et composé du corps
de paplillon, d'un répartiteur et d'une
tubulure d'admission portant les In-
jeeteurs,
o par 'adoption d'une culasse spéclale
dont les guatre admissions somt tola-
lement séparées,
o par un carler spéclal a 'avant du
moteur, assurant l'entralnement de la
pompe par une courrole crantée,

POUR LE CONDUCTEUR

Un seul point différe : la presence
Al centre do tableaw de bord, & drolte
de la plagque « 404 « d'une commande
d'enrichissement par tirette et d'un
témoin lumineux sous le chiffre 140
de l'échelle de vitesse qul, lorsquil

s'éclaire, indigue gue la pression de
earburant n'stteint pas le chiffre mi
nimum de 04 kg/em2

Cet allumage pent aussl bien signi-
fier un mangue de pression dans le
cireuit que (plus fréquemment) un man-
que de carburant dans le réservair,

L'enrichisseur doit étre tiré & fond
par temps froid et & deml seulement
par temps doux,

Actionner le démarreur sans aceé
lérer mals en débrayvant o fond.

Repousser 'enrichlsseur aprés 30 se-
condes par temps frold, aprés dix se
condes par lemps doux.

Ne pas accélérer a fond tant gque le
thermometre d'eau n'attelnt pas 80*C,

51 le motewr est frold par temps
chaud, ou 81 s'agit de remettre en
marche un moteur déja chaud, action-
ner le démarreur, sans tirer 'enrichis-
seur, mals en aceélérant a fond.

POMPE D’ INJECTION

DEPOSE DE LA POMPE D¥INJECTION

¢ Placer les housses d'afles

& Débrancher sur le carter de distri-
bution la prise de masse de la batterie.
® Apris repérage des trous, déposer
le eapol (sur cabriolet seulement),

& Débrancher le ecable de commande
du levier d'enrichissemoent.

& Débrancher le tuyan de dépression
de Fallumeur.

& Débrancher le tuyaux d'arrivée et
de retour du carburant,

® Déposer los durites d'enirée et de
sortie du [Mlire a air,

s Sur le n'.-nm'thiéur. déposer les brides
de maintien :

— des tuyaux d'injecteurs

— des tuyaux de réchaullage et de
I'élément Lhermostatique.

& Déposer les 4 tuyvaux dinjecteurs

mailntenus par leur bride de liaison,

e Protéger les roceords doe pompe et

d'injeeteurs.

& Déposer ln biellette de lalson pom-

pe papillon,

# Débrancher la canalisation de grais-

sage reliant e filtre & hoile & 1o pom-

pe dinjection,

o Diéposer 'ensemble répartifear et

vorps de papillon et le retourner sur

le filtre & alr.

& Déposer la courrcie de ventilateur.

e Metire la pige d'allumage, défreiner

¢l déposer la griffe de mise ¢n marche

la poulie de vilebrequin et le couver-

¢le du carler de distributlon,

* Défreiner et déposer l'éeron de fi

xation du plgnon de pompe.

¢ Déposer le plgnon de pompe, coiffé

de la courrole SEDIS, & I'alde de 1'ex-

tractenr 8.0112 K.

¢ Dépaser In pompe dinjection ef la

pige dallumage,

NMOTA, — Ne jamais faire déerire &
la eourrpie SEDIS, un are de cercle
d'un rayon inférieur & 20 mm.

POSE DE LA POMPE

Les travaux de dépose délant effec-
tuis, exéeuter 1o repose dans 'ordre
suivant :

PR ARG

oy 8 .
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COMMANDE DE DISTRIBUTION
ET DE POMPE D'INJECTION




# Fixer la pompe sur le carter de dis-
tribution iserrage des 2 vis Allen & 3
mkgh ;

® Vérifier ou faire le plein de la
pompe.

® Poser provisolrement la griffe de
mise en marche.

» Déposer lp couvercle de 'allumeur et
orienter le dolgt distributeur vers I'ex-
térieur, perpendiculairement & l'axe du
moteur el enire les départs de I'allu-
meur 1 et 3, L'encoche repére sur la
tdle recouvrani le pignon d'entraine.
ment fixé sur l'arbre & cames est ap-

parente.

& Orienter la clavette de l'arbre de
pompe dans l'axe e du méme cité
que la ée hydraulique.

s Coiffer le pignon de pompe avec la
courroie Sedis cran double & cheval
sur le repére plgnon of du méme edte
que celul-cl

& Présenter le cran simple en face de
I'eneoche sur thle de guldage recou-
vrant le pignon sur arbre & cames

o Engager le plgnon sur l'arbre de
pompe d'injection en appul sur Ia cla-
veltte,

® Tourner doucement le moteur a I'si-
de d'une clé de 35 sur la griffe de mise
en marche pour gue la rainure de cla-
vette sur pignon vienne en face de la
clavelle.

» Pousser le plgnon & fond sur l'axe
de pompe,

# Poser le frein el l'écrou de pompe.
# Faire un tour de vilebreguin en ar-
ritre et contrbler le calage en tour-
nant dans le sens normal

& Serrer & 35 mkg, freiner et deposer
la griffe de mise on marche.

& Poser le couvercle de I'allumeur,
» Poser le couvercle du carter de dis
tribution.

o Poser la poulie de vilebreguin.

& Poser Ie frein et la griffe de mise
en marche (serrage 10 & 12 mkgh

® Vérifier la présence des goupilles
Mécanindus de contrage du corps de
papillon.

& Monter ['ensemble répartiteur et
corps de papillon sur la tubulure d'ad-
mission (annesux on  caoulchouch et
la pompe. Lo support AR du réparti
teur doit étre & P'arriére de oreille
de fixation et le levier de ralenti ac
céléré sous le levier d'enrichigsement.
» Fixer I'ensemble,

o Brancher la canalisation de grais-
sage’

& Brancher les tuyaux d'arrivée et de
retour du earburant.

» Brancher le tuyau de dépression de
Fallumeur.

» Brancher lg serre-chble de comman-
de du levier d'vnrichlssement en effec.
tuant le réglage IV b,

& Poser les tuyaux dinjection et leur
bride de maintien,

e Poser la bride de maintien des
tuyaux de réchauflage.

¢ Poser la courrole du ventilsteur
(tension & frodd 2 75,

s Poser la durite d'entrée de filire &
air.

o Elfectuer les réglages 1 et IL

& Brancher la batlerie, mettre la mon-
tre & I'heure.

= Metire le conlael, la pompe dali-
mentation fonctlonne. la lampe témoin
du tsbleau de bord s'éteint au bout de
guelgues secondes. La purge do eir-
cuit basse pression s'effectue automa-
tiguement.

* Vérifier l'absence de fuite sur le
circuit basse prossion.

® Mettre en roule.

o Veérifler Vabsenee de fulte sur les
cirenits des injecteours.

® A B0*, régler le ralenti ivolr réglage
Vi

REGLAGES

I. — COORDINATION POMPE
PAPILLON

s Vérifier 1a longueur (1755201} de

In biellette de laison pompe papillon

4 I'aide de Pappareil 00112 D,

= Régler, si besoin est, la longueur

par les flletages 4 poas Inverse de la

tige aprés avolr desserré les contre

écrous,

& Serrer les contre-fcrous.

® Mettre la broche 0.0112 E dans le

trou du Jevier de pompe el dans Pen-

coche correspondante sur le carter de

pompe dinjectlon g 1L

» Brancher la biellotte de llalson.

» Desserrer ln vis Allen de fixation

du tambour de commande de papillon.

& Introduire Ia cale de réglage A0O112 A

dans ls rainure avani, & 'intérieur du

corps papillon, maintenir le papillon

en appul.

e Serrer la vis Allen de fixation do

tambour.

Figuie |



Figure 2

® Vérifler le jeu latéral entre tam-
bour et corps papillon 1 mm=0.25
& Pour les voitures dguipées d'un sec
teur de réglage, faire coincider le re-
pére milien avec la face avant du bos-
sage supportant Ia vis de réglage de
I'muverture maxi sur le corps papillon,
Bloguer les vis de fixation du secteur
de réglage.
o Vérifller lg jeu latéral entre tambour
et corps papillon 1 mm -+ 0,25

+ 0
* Hetirer la cale 8.0112 A vt la broche
80112 E.

Il — OUVERTURE MAXIMUM
DU PAPILLON

® Moteur & l'arrél, accélérer a fond.

Flgiire 4

1 Pour les woitures zans secteur de
réglagk sur le tambour de papillon
(hg, 2

# Introduire le tampon #0114 B de
réglage d'ouverture maximum dans le
corps du papillon, la fleche gravee sur
la faece supérieure du tampon dirigée
vers avant de la voiture.

¢ Relicher Maccélérateur pour que le
papillon vienne en appui sur la face du
tampon,

e Débloquer le contre-gcrou ef amener
en contact la vis N° 3 sur la languette
du tambour de commande.

* Bloguer le conire-fcroun

& Retirer le tampon 8.0114 B,

2 Pour les woltures égquipdes d'un see-
teur de réglage (fig. 3)

& Aprés avoir vérifié la econcordance

suivant le réglage 1, foaire coincider

le repére d'ouverture maxi avee la face

avant du bossage & l'aide de la vis N@

1 Bloquer le contre-écrou.

Flgure 5

P ) -

PEUGEDT 404
moteur inlmlanﬁTD

Raglege 1 4130

Cl=eontre of cl-dessus @ Figure 3

i, — OUVERTURE MINIMUM

oOU PAPILLON

& Maleur a l'arrét, accélérateur main-

tenu relevé,

1 Pour les veoitures sans secteur de ré-
glage sur le tambour de papilten
{fig, 4/

& Déposer le ressort diaceelérateur.

#® Introduire le tampon 80114 C de reé-

glage d'ouverture minimum du papillon

dans le corps du papillon, la fléche
gravég sur la face supérieure du tam-
pon dirigée vers I'avant de la vollure,

& Pour contrbler sl le lampon repose

correciement sur le papillon chercher

i le faire touwrner dans les deux sens

en lol Imprimant une légére pression,

& Mellre en butée la vis n* 4 sur la

poriée concentrigque A-B du levier de

ralentli accéléréd, de facon gque le tam-
pon plague parfaltement sur le papll
lon,

& Relirer le tampon 80114 C.

& Heposer le ressort d'accélérateur.

¢ Le papillon est alors réglé a 107,

serrer la vis n® 4 d'un tour pour obte-

nir la valeur de 12¢ avant de régler
le ralentl.

2 Pour les woitures équipées d'un sec-
teur de réglage (fig. 5
e Apres avoir vériflé la concordance
silvant réglage 1 agir sur ln vis n* 4
en appul sur la partie concentrigue AB,
du levier de ralent! accélérd pour ame.
ner le repére 12° d'ouverlure mini du
sectenr on faco de la.partle nvant du
bossage supportant la vis n* 3.
Dans les 1 cas (fig. 6)
L Viérifier le jeu latéral entre levier

d'ouverture mini ot le corps papillon
I m=0,25

Figure &



2 Sassurer gue la vis n~ 4 dépasse
suffisamment pour éviter le contact du
levier sur lequel elle est [ixée avec le
levier de ralenti accéléré. S5i nécessai-
re desserrer la noix n* 6 et amener le
dépassement de la vis n* 4 &4 7 mm,
Serreér la noix n* 6 en maintenant le
papilion & la position ouverture mini
¢t la vis n* 4 en contaet avec la
partie concentriqgue AB du levier de
ralenti accéléré. Vérifier le réglage.

IV. — ENRICHISSEUR

Ce réglage doit étre cffectué i partir
du moteur chaud (ventilateur débraya-
ble enclanché) (fg. 7).

a) La tige de traction de 1'élément
thermostatique doit &tre engagés mals
non serrée dans Décrou du levier de
ralentl accéléré.

Monter le thermombtre B.0112 C avee
le robinet ouvert sur la canalisation
supérieure de réchauffage de V'élément
thermostatique.

b} Engager les plots du calibre
80112 B dans les trous du levier de
ralenti accéléré, la vis n" 4 venant en-
ire les branches de la fourche du cali.
hre.

# Régler le jen entre le patin infé-
rieur du levier de ralenli accéléré et
le levier d'enrichissement rappelé en
butée par son ressort @ une valeur de
08 a4 1 mm a I'aide de la vis n* §, blo-
guer le contre-écrou,

¢ Régler le jen 2 3 4 mm} entre le
serrecible de commande manuelle et
le levier d’enrichissement.

¢} Metire Ie moteur en marche dés
que Ja température descend au dessous
de 60~
¢ Halentir Ia montée ot siabiliser la
température & 65* en agizsant sur le
robinet du thermométre.
® A 65 vérifier Ia position de la vis
n* 5 dans la fourche du califire B.0112 B
et serrer la tige de traction sur le le-
vier de ralenti acesléré en maintenant
l'entretoise hexagonale pendant le ser-
rage de 1'éerou pour déviter le pliage
de la tige de traction,

Figure 7

Flguro 8

o Diposer To ealibre 80112 B,

e Arrdter le moteur, ouvele le bouchon
predsion du radistoeur pour éviter toute
projection d'eau chaude et diépbser lo
thermométre,

® Remonter ot serrer In durite supe-
ricure de l'élémoent thermostatique,

V. — REGLAGE DU RALENTI

¢ Pour permetire un réglage correct
du ralentl, 1l est nécessalre que le ré-
glage de louverture minimum du pa-
pillon (réglage I} et celul de 1'éleé-
ment thermosiatique (réglage IV) soient
convenables,

# Le réglage du ralentl s'effectuc on
apissant uniouement sur la vis by pass
n* 2 pour oblenir un régime moleur
de 750 & BOD tr/mn (fg. 8.

¢ Serrer pour diminner le régime.

® Desserrer pour laugmenter.

* Bloquer le contreferou n* 1.

POMPE D’ ALIMENTATION

METHODE DE VERIFICATION

& Débrancher et déposer le mano
contact,

o Visser i Ila main e manomiblre
8.0112 J & la place du mano-conlael
s Mettre le contaet.

® Lo pression lue au manomiétre doit
ftre comprise entre 1,100 kg/em2 ot
2 Kg/ema,

o Couper le contact, déposer l¢ mano-
mistra.

& Poser ol brancher le mano-contact,

INTERVENTION

1. 51 In pression est inférioure & 1 ka/
em.

Effectuer les vériflcations sulvantes :
o Quantité d'essence du réservoir (mi-
nimum 5 ltres),

& Propreté de In cartouche filtrante
et du préfiltre de pompe dialimenta-
tion,

& Voltage & la pompe d'alimentation
12 volis=0,1.

o Etanchéilé des canalisations d'ali-
mentation.

& Renouveler l'essal et remplacer Ia
pompe si la pression est toujours in-
suffisante.

— B s

7. 5i la pression est supérieure &
2 kg/em2
& Vérifier I'état du filtre dans le rac-
cord d'entrée de pompe dinjection (le
nettoyer =i nécessairel,
& Vérifier que le gicleur dans la lite
hydraulique de pompe d'injection ainsi
que les canalisations de retour ne
soient pas obstruds
& Cette vérification est nécessaire en
pas de manque de puissance, de frou
aux reprises, et surtout de défaut de
mise en action.

INJECTEURS

La wvirification des injecteurs doit
avoir lien tous les 200000 km, el en cas
de 3
— ratés
— trous a la reprise
— irés mauvals ralenti.

IMPORTANT

Remplacer, & chaque démontage, o
joint métalloplastigue d'étanchéité sur
tubulure d'admission.

MATERIEL DE VERIFICATION

& Appareil i tarer les injecteurs diesel
PM 22410002 equipé do manométre
gradué de 0 & 50 kg/cm2 80113 A.

¢ Injecteur monté i I'extrémité du tu-
be B.0113 B.

& Liguide d'essai : essence, gas-oil, ou
lubro soigneusement fillré.

VERIFICATION
al Etancheite

Pas de formation de gouttes apres
5 secondes sous 20 kg/tm?2 de pression.

b) Pression

Pas de réglage possible, mini admis :
20 kg/cm?2, Tarage Initial : 25 & 30
kg/em2.

€} Forme du jet

Pulvérization Gne et réguliére exemp-
te de jet parasite.

Tout injecteur ne répondant pas a
I'une de ces trois caractéristigues doit
f¢ire remplace.

REGLAGE ALLUMAGE
I. BOUGIES

Marchal 34 5.
Ecartement 0,4 4+ 0.1 & vérifier tous
+ 0
les 6000 km,
Bougles & remplacer tous les 12,000
km.

Il. ALLUMEUR

SEV courbe M 36.
Ecarlement dez contacts : 04 mm.

Calage de lavance 05 mm avant
PMIL

A vérifier tous les 6.000 km.
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Av. 1
Av, 2
Al,
Bie

Gt

C.eli,
Ch,

Cli,L
Com,

Dyn.
E.c

E.H.

Amparemetre

Avertisseur ville
Avertisseur route
Allumeur avec condensateur
Batteria

Bobine d'allumage
Commutateur des avertis-
sours

Central de clignotement
Appareil de chauffage et
climatisation

Clignoteur et lonterne AY
Commutateur d'éclairage
Démarreur & solénoide
Dynamo

Ecloiroge du coffre ovec
interrupteur

Thermometre d'eou avec
temain de pression d'huile

F.2

F.3

Essuvie-vitre

Fusible de lonternes AV et
AR, eclairoge du tableou i
caffre AR

Fusible de plafonnier, feux
da atatiannement, prise de
bolodeuse et avertisseurs
Fusible de stops, cligno-
taurs et ventilateur debra.
yable

Fusible d'essuie-vitre,
chauffage et pompe o as-
sonce

Feu de siotionnement
Interrupteur d'ollumoge,
avec commonde de démor-
reur,

-0

1. th,
LR
J.om,
L.AR
L.ARS

L.=

Interruptour d'essuie-vilre
combing ovec commande de
lave.vitre

Interrupteur de stops
Inverseur des clignoleurs
Inverseur des foun de sta-
tiennement

Interrupteur de porie

Rhéastatinterrupteur
d'éclairage du tableau
Récepteur de jouge
Tronsmetteur de jouge
Lanterne AR, eclairoge
nymeros

Lonterne AR, siop, cli-
gnoteur

Lompe ¢cloirage tableou
Montre

DUEE
il o

Hwnhn
»

I3®
-

Meno contact d'essence
Mano contoct 4'huile .
Plogue a 3 bornes
Plague & 1 bornes avec
barrette de raccordement
Prise de baladeuse
Pampe o essence
Plolonnier avec interrup,
Projecteur

Prise de thermomatre d'eall
Robinet de batterie
Reléfix d'essuie-vitre

Regulateur conjonciour
Temoin de clignoteurs
Temoin pressioo essence

.| Thermocontect de ventila-

teur debrayoble
Ventil ateur débrayable
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OUTILLAGE SPECIAL PEUGEOT

B.0112 A

Cale de réglage du valet d'air (41° 30) - B.0112H

Clé pour raccords des tuyaux d'injectours

801128
Fourchette de reglage de |'enrichisseur

g.0nmz21

s.onmzc Manomatre pour essoi de pompe d'alimentation

Thermometra

BO0N2K

Extrocteur du pignon de pompe

e

©
8.0112 D -
Calibre de régloge de biellette
B.0113 A
Manometre pour essal
des injectewrs

8.0m3 B
Tube d'essoi des injecteurs

8.0112 E Pige
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le montage des ANTI-BROUILLARD

CONFORME AUX PRESCRIPTIONS
DU CODE DE LA ROUTE

COFFRET

CIBIE

FACILITE rétablissement des devis

EVITE les pas inutiles en cours de montage
SUPPRIME les recharches de branchement
SIMPLIFIE les sorties de mogasin
PERMET une facturation rapide

COMPRENANT
2 ANTI-BROUILLARD ovec Ampoules
dispotés sur leur support

1 FAISCEAU avec interrupteur

1 RELAIS automatique

2 FERRURES

1 CALIBRE en papier

1 NOTICE de montage

1 ATTESTATION

1 LINGE-AUTO Sopalin ASSURE

LA REALISATION D'UN MONTAGE SIMPLE ET
EFFICACE DANS UN TEMPS RECORD

BRANCHEMENT ELECTRIQUE 975.6.0.6. COFFRET CIBIE
REFERENCE 125112 @
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
- DES MOTEURS DIESEL INDENOR

GENERALITES

Construits par Indenor filiale Peugeot depuis
1958 et distribués par la Compagnie Générale
de Moteurs, les moteurs Diesel TMD 80 et 85
équipent une vaste gamme de matériels s'étendant
aux véhicules (de tourisme et utilitaires) — appli-
cations marines — engins de lravaux publics et
matériels agricoles,

Ills ent fait I'ebjet d'une Etude détaillée dans
notre N° 171 et dans notre Reéédition *Moteurs
Indenor TMD B0 et B85 encore actuellement dis-
ponible,

A la suite de 'évelution normale dans la cons-
truction de ces moteurs (ceraines medifications
n'affectant pas leur conception originelle, mais
ayant entrainé des aménagements parliculiers per-
mettant de répondre & de multiples adaptations)
ceux-ci ont fait |'objet d'une nouvelle série dont
la construction débuta en octabre 1961,

Ces moteurs, tout en conservant les caractéris-
tigues génerales de la série TMD, ne sont plus
construits qu'en version 85 mm d’'alésage et pren-
nent la désignation de XDP 4,85,

Les moteurs XDP 4,85 different de la série

TMD par les points suivants

Carter-cylindres

— Embase de fixation de filtre & huile modifies
ce qui a_entrainé la modification du socle du
filtre qui n'est pas interchangeable avec |e
premier modéle.

— systéme de vidange d'eau & bajonnette rem-
place par robinet 1/4 de tour.

— supports AR moteur nervurés,

— face AR du bloc avec deux bossages comple-
mentaires (non percés) pour variantes de fixa-
tion du carter de volani,

— hbossage pour support AR de pompe d'injec-
tion venu de fonderie (ce support est utilizé
avec la pompe Silto).

Commande de distribution

— la pastille de butée du pignon intermediaire
sur carter de distribution est supprimée et
remplacés par un dispositif de retenue par cir-
clips.

Arbres @ cames

— modification de déiail concernant |‘excentri-
aue de commande de pompe d'alimentation
aui n'est pas utilisée avec la pompe Silto.
Cette modification n'affecte pa: |'interchan-
geabilité de |'arbre & cames,

Pompe a huile

— moditication des engrenages de |ls pompe &
huile. -

Culasse

— suppression des siéges supports de porte in-
jecteurs et montane des injecteurs modifié en
consegquence,

Equipement d'injection
Qluoique le montage de la pompe monopiston
Silto de la P.M. ne caractérise pas essentiellement

les moteurs de la série XDP 4.85 (certains moteurs
TMD ayant également regu cet équipement), il est
bon de mentionner que tous les moteurs de cette
série sont équipés, soit de la pompe monopiston
Silto de la Précision Meécanique Labinal avec ré-
qulateur hydraulique, avance autematique et pom-
pe d'alimentation incorporés, soit d'une pompe
Roto-Diesel tyoe DPA (licence CAV) a régulateur
hydrauligue et avance automatique.

Far ailleurs, du fait de la suppression des sieges
supports de porte-injecteurs, le montage de ces
derniers est moditié (suppression de la rondelle
ondulée et modification du joint d'étanchéité en
cuivre),

Mous avons réuni dans la présente evolution
tous les &léments permettant de compléter noire
Etude N* 171 ou notre Réédition Meteurs Inde-
nor TMD 80 et 85, afin gue celles-¢i conviennent
agalement pour les versions aciuelles des moteurs

XDP 4.85.

IDENTIFICATION DES MOTEURS

HUMEROTATION DES MOTEURS

TMID &0 réglage 1.800 & 3.000 tr/mn (sans avance atito-
matigue) : 4 partivr de 100.001, TMD 85 locomotion et au-
tres 4 partir de 500001, XDP 485 réglages inférieurs &
4000 tr/mn : & partir de 200.001. XDP 485 riglages
4,000 tr/mn : & partiv de 800.001.

Pour les moteurs TMID 80 et 83, le N° moteur est frappé
4 froid sur le bossage reccvani le filire & huile, cdlé
gauche.

Pour les moteurs XDP 485 ce N* est frappé & froid sur
un bossage venu de fonderle, cdté gauche, entre les 2¢ ot
3 hougies de préchauffage.

NOTA. — Certains moteurs des premiéres séries ont le
N° moteur frappé & froid sur un bossage au-dessus de la
pompe dinjection.

POMPES D'INJECTION

Toutes les pompes portent une plague indiquant le type
de pompe, son numéro de série et le numéro code,



DIESEL INDENOR TMD 85

Lecemation - 4.000 trfmn

1 L gm o aor
[ L e A
SPECIFICATIONS : REGLAGES GROUPES

Moteur type TMD B5 Lozemotion Diesel
4 temps - 4 cylindres,

Alésage t B5 mm. Course 1 B0 mm.

Cylindrée : 1816 cmid. Rap. vel. : 21/1.

Pulssance nominale : 48 ch & 4000 tr/mn,

Couple maxi = 10,5 mkg a 2250 tr/mn.

Puissance fiscale : & ow 7 CV.

En ALPAX. Joint de culasse : Reinz.

Chambre de combustion Ricarde-Comet V.

Espace mort piston-culasse, joint comprimeé :
0,733 a 0,930 mm,

Pression de compressien : au démarreur, &
froid : 35 kgfeml, A chaud, entre 1.000 et
4,000 tr/mn : 45/50 kg/eml.

Portée de ligne darbre ; 55 + 0,009 mm

Chemises humides amovibles. — 0,00é mm
Désaffleurement (sans joint) : 0,00 & 0,07 mm. ¢ des manetons : 50 — 0,000 mm
Vilehrequin en  acier forgé, maonté sur 5 — 0,016 mm

paliers, Jew latéral : minl 0,08, maxi 0279 mm,
Coussinets minces de précision, auw plomb- Jew diamétral : 0,052 & 0,098 mm.
Indium. Cotes de rectification : — 0,30, — 0,50, — 0,80

millimatres.

En téte. Commande par culbutaurs.

+ de la tige : AD : B,52, ECH. : 850 mm

[ de la téte : AD : 38,5, ECH. : 31,5 mm

Largeur des portées : 2,8 mm.

Jew de marche & froid : AD. : 0,25 a 0,30 mm
ECH. : 0,35 &

Ressorts doubles concéntrigués.
Longueur hibre : Int. : 355 . Ext. : 3% mm.

Lnngueur :.uupape ouverte : Int. : 20 mm -
Ext. : 24 m
‘ Prntian mn:l r 155 ot 37 kg.

PISTONS - BIELLES |  Bioiles on a0 s e,

Pistans alliage léger.
Désafflevrement av PMH @ — 0,35 mm

i Jeu diam“?:! dﬂ,’.’g!“i ﬂﬂ?‘éum‘m
Jeu a la coupe des segments : 0,30 a 0,45 mm, Bague de pied de bielle en vite,
Ase de pisten montage flottant, intérievr : 28 :g.g%g nm'bm

‘ Réglage distribution avee jeu théorique de
Commandée par pignons. 080 mm :
Arbre a cames fonte — 3 paliers. DISTRIBUTION AOA : 0" PMH — n
Jeu latéral : 005 & 0,15 mm. RFA : 26" aprés PMB — 77 mm.
Jeuw diamétral : 0,05 & 0,174 mm. AOE : 30" avant PMB — 76 mm,
@ RFE : 2* aprés PMH — 001 mm,

Jusgqu'ay moteur 500817 :
@) Injecteur PM type Plntaux OGE 401
@ Pression de tarage : 130 =5 kg/feml.
(o) _—= Bougies DEP 54 0,9 volts en série.

Réslstance d'appeint DEP 5 waolbs,
Réslstance témoin DEP 53 1.5 volks.

Pampe d'injection PM CAC 4.
Ordre diinjection : 1-3-4-1,

Calage : 13°30 avant PMH. |H]ECT|DN A partlr du moteur 500628 :
Pompe allmentation : Guyel ou AC, Injecteurs PM : OGD 211,
Filtre PM - GAYODA EE Presslon de tarage : 1320 =5 kg emi.
(j’f’?ﬂ qs,‘ Bougies crayon BOSCH 10,5 wvelts
KE/GS5A 101 en paralléle.

P Résistance temoin BOSCH - 1.5 volts, type :
|I~ \ a ‘ SHW-1 7 H-11 Z.

Couples de serrage :
Vis Ide :uinshai “a,s a ;"5 TE& i
Bowlons de bielles : mhg.
DIVERS Vis de paliers : 9.5 & 10,5 mka.
Vis de volant : & & 7 mkg.

Batterie : 12 volts . 75/70 Amp.
Dynamo : Ducellier 7213 A,
Démarreur @ Ducellier &0586 C,
Régulateur : Ducellier 8144,
Poids du moteur : 172 kg.

VMODELE DEPOSE _
Reproduction rigoureusement interdite.



DIESEL INDENOR

SPECIFICATIONS
Moteur = X4 - type XDP 485
4 temps . 4 cylindres. CULASSE
glijngué: l.’;!ﬁm. ?:l.'rtru Iulmim.
ylindrés : tmd. Rap. vel, 21/1. )
Pulssance nominale : 50 ch & 4,000 tr/mn. N s

Couple maxi : 11 mkg & 2250 tr/mn.
Pulssance fiscale : & & 7 CV

BLOC - CYLINDRES

Chemises humides amovibles.
Dasaffleurement (sans |eint) : 0,02 & 0,07 mm.

Vilebrequin en acler forgé, monté sur 5§
paliers.

Coussinets minces de précision, au plomb-
Indiuwm.

SOUPAPES

U <

En téte. Commande par culbubeurs.
de la Hge : AD : 0,52 ECH. : 5,50 mm.
de la tefe : AD 30.5. ECH. : 31,5 mm.
Largeur des portées : 2.8 mm.
Jew de marche & froid : AD. : 0,25 & 0,30 mm
ECH. : 0,35 b 0,40 mm

) PISTONS - BIELLES
Pistons alllage legar,
DésaMlevrement au PMH @ — 0,35 mm

+ @
deu b la coupe des segments : 0,30 & 045 mm.
Axe de plsfon montage flottant,

DISTRIBUTION

©

Commandée par plgnans,

Arbre & cames fonte — J paliers,
Jeu latéral : 005 & 0.15 mm.
Jew diametral : 0,05 & 0,114 mm.

§© 4

INJECTION

Eguipement P.M.

Pompe PM-SILTOD. Code 214.401.01 (01-08).
Calage : 13°30°=30",

Porte-injecteurs PM BP 36 K 334/00
Injecteurs : OGD 230,

Tarage des injecteurs : 12025 kg/cm2
Filtre PM type CP J0 A Cartouche C 112
Ref. CGM : SN 549,

Batterie : 121 volly - 75/90 Amp.
Dynameo : Ducellier 7121 A,
Deémarrewr : Ducelller 4056 C,
Régulatéur : Ducelller Type 8244,

DIVERS

“X4” -4.85

Réglage 4.000 tr/mn - Pompe SILTO eu DPA (licence CAY)

Pt —

REGLAGES GROUPES

En ALPAX, Joint de culasse : Relnr

Chambre de combuston Ricarde-Comet V.

Espace mort pistonculasse, |oint comprime :
0,733 & 0,930 mm.

Pression de compressien @ su démarreur, &
frold : 35 ka/cm2. A chaud, entre 1,000 et
4.000 tr/mn : 45/50 kg em2,

=g

.y portées de ligne d'arbre : 55 ¢ 0,009 mm
— 0,006 mm
des manetons : 50 — 0,000 mm
— 0,016 mm

Jeu latéral : minl 0,08, maxi 029 mm.

Jeu diameétral : 0,052 & 0,098 mm.

Cotes de rectification : — 0,30, — 0,50, — 0,80
millimétres.

Ressorts doubles concenirigques.

Longueur libre : int. : 355 - Ext, 3 mm.

Longueur soupape ouverte @ Int, : 70 mm
Ext. : 24 mm.

Pression maxi : 155 et 37 kg

Blelles en acler maltrice.
Enfriaxe : 150=0,025 mm.
Jeu diamétral : 0,051 & 0,092 mm.
Bague de pled de bielle en Clévite,
1 intériewr : 285-0,000 mm.

4+ 8,007 mm,

Réglage distribution aveec jeu théerique de
0,80 mm :

ADA : 0 PMH = 0.

RFA : 28 apres PMB = 77 mm

AQE : 3 avant PMB = T mm.

RFE : 1" aprés PMH = 002 mm,

Equipement Roto.Diessl.

Pompe Roto-Diessl DPA (type R-J148-224).
Calage : 14=30",

Portednjec. CAV type BKB 15 5-5088.
Injecteur CAV BDN 12 SDC £335.

Tarage des Injecteurs : 1205 kg/eml.
Pampe allmentation : Guyot & membrane.
Filtre Roto-Diesel type F5 Compact,

Polds du moeteur @ 171 kg.

MODELE DEPOSE *

Reproduction rigoureusement interdite

Cartouche filtrante : CAV 7111294,
Ref. CGM 572,

Couples de serrage :

Vis de culasse : 4,5 & 7.5 mkg.

Boulons de bielles : 55 & 4,5 mkg.
Vis de pallers : 2.5 & 10,5 mko.
Vis de volant : & b 7 mkyg.



DIESEL INDENOR “X 4” - 4.85

Reglages inferieurs
— P ——

-——

SPECIFICATIONS

Moteur « X4 « type XDP4-8S,
Diesal 4 temps « 4 cylindres,
Alésage 85 mm, Course BD mm,

Cylindrée : 1076 cmid. Rap. vol, 21/,

Réglage

tr/mn 1200 1500 1000
Pulssance

naminale 4 ch 32 ch n ch
Couple

maxl #5 mkg | 103 mkg | 10.2 mkg
Au regimi

de 1300 1300 1300
Pulssance flscale & cu 7 CV.

SRS

Chemises humides amovibies.

Désaffleurement (sans joint) : 003 & 007 mm.

Vilebregquln en acier forge, monté sur 5§
paliers.

Coussinets minces de précition, au plomb-
Indium,

En téte. Commande par culbuteurs,

<) de la Yige : AD : 8,52 ECH, 1 0,50 mm.

) de la tite : AD 385 ECH, : J1.§ mm,

Largeur dis portées : 2.8 mm.

Jeuw de marche & frold - AD. : 0,23 & 0.30 mm
ECH. : 0,25 & 0,40 mm

Pistons alliage leger.
Desalflevrement au PMH : — 0.5 mm

Jeu & la coupe des segments tfl.'l..ld & 045 mm.
Axe de plston montage flotrant,

Commandée par plgnons.

Arbre & cames fonte — 1 pallers,
Jew latéral : 008 & 015 mm,
ey dlamitral : 005 3 0174 mm,

Pampe PM-SILTO.

Parte.njecteurs PM BP 35 W 334/02,
Injecteurs 1 OGD 230,

Tarage dea Injectours : 120=5 kg/eml.

Filtre PM type CP 30 A. Carfouche € 111,
Rif. COM ¢ SN 540,

Batterie : 12 wvolts - 75/90 Amp.
Dyname : Ducellier 7200,
Démarreur | Ducelller &058.
Régulateur : Ducelller Type 0§13
Polds du meteur : 172 kg.

MODELE DEPOSE
Reproduction rigoureusement interdite

CULASSE

=

-.-r*_;, TR Y

BLOC - CYLINDRES

a 4,000 tr/fmn - Pompe SILTO

REGLAGES GROUPES

En ALPAX, Joint de culasse : Relnr

Chambre de combustion Ricarde-Comet V.

Exspace mort pistonculasse, joint comprimé :
0,533 & 0730 mm.

Pression de compresslon @ su démarreur, &
frold : 35 kg/cml. A chaud, entre 1.000 ot
3000 tr/mn : 45/50 kg/eml.

-

SOUPAPES

2 portées de ligne d'arbre @ 55

* det manetons : 50 — 0,000 mm

— 001& mm
Jow lateral : mini 0,00, manl 8,39 mm.
Jow diamétral : 0,057 & 0,098 mm.

U ¢

PISTONS - BIELLES

{4

DISTRIBUTION

©)

9O o

Cotes de rectification @ — 0,30, — 0.50, 0.80
millimetres.

Ressorhy doubles concenirigues,

Longueur libre : int, : 355 . Ext. : 39 mm.

Longueur soupape ouwvarfe : Int, : 0 mm
Ext, : 4 mm.

Pression maxi : 155 o 37 kp.

Bielles en acler maltrice.
Entriane : 150 = 0.025 mm.
Jeu diamétral : 0,051 & 0,007 mm.
Bague de pled de biells en Clévite,
intérieur ; 28 - 0,020 mm.
+ 0,007 mm,

Réglage distribution avec |eu theorigue de
080 mm :

ADA : 0" PMH = 0.

RFA : M- apriés PMB 7 mm,

AOE : W avant PMB Té mm.

RFE : 2" apris PMH 0.0 mm.

INJECTION

Raference pompes SILTO
Réglage 1100 Code 114.40101.03
Reglage 1500 Code 114.401.01.04
Réglage 1000 Code 114.401-01.05
Calage de la pompe : 13°30 = 30,
Pompe d'alimentation Incorporss,

DIVERS

Couples de serrage @

Vis de culasse : 45 & 7.5 m kg,
Boulons de bielles : 5.5 & 4.5 m kg,
Vin de pallers : 7.5 & 10,5 m kg
Vi de volant : & & 7 m.kg.



RENSEIGNEMENTS COMPLEMENTAIRES -

CHAMBRES DE TURBULENCE

Les chambres de lur'hulennc sont rapporiées, montées
a [rlf_liid dans la culasse, ¢i positionnées par un ergot de
cenlrage.

Les chambres de turbulence sont différentes pour les
moteurs 80 de celles des moteurs 85 — le diamdtre
imesuré & la collerettel et le volume de ces derniéres
étant supérieurs. En aucun cas les ehambres dun moteur
85 ne peuvent convenir & un moteur de BD d'alésage.

Un montage légérement llbre de la chambre de tur
bulence dans In culnsse est admizsible 3 condition que
lergot de posltionnement solt blen aneré et que la face
plane de In chambre ne soit pas en retrait par rapport
au plan de joint de culasse,

Pour la dépose et In remise en place des chambres de
turbulence se reporter au chapitre « Travaux sur cilasse »
pages sulvantes,

RAMPE DE CULBUTEURS

L'extraction des bagues de culbuteurs & la presse est
Iuiluéekl:r T'utilisation d'un mandrin de 17,75 mm piloté
dans I'alesage de la bague.

Aprés mise en place des bagues neuves en Clévite,
mandriner les bagues & 16,027 mm pour obtenir un jeu
-ilami-ﬁal de 0,016 4 0,061 mm (et non 0.61 comme indiqué
page 4l

Les in‘.ltm die I'axe des culbuieurs sont en fonle el
alésés & 16 4 0016 mm.

— 0,012 mm.

Le raceord eenirnl de graissage est en lalton matrieé,

son alésage ost de 16 —0,016 mm.

— (0,034 mm,
. 51 la rampe a été désnssemblée, les points suivants sont
a observer au rénssemblage :
® Les deux ressorts les plus faibles sont & placer aver
une rondelle d'appui edté culbuteurs de part et d'autre
dit raccord d'arrivée d'hulle qui doit &tre muni de =a
rondelle-joint an caoutchoue.

o Les deux ressorts les plus longs sont & placer enfre
les culbuteurs des premier et deuxiéme cylindres et entre
ceux des trolsléme of quatridme evlindres avee une ron-
delle dappui & chaque extrémité

* Le jeu latéral des culbuieurs extrémes aprés mise en
place du freln d'arrét et de la rondelle d’appui doit 8tre
compris entre 035 et 050 mm,

® Des rondelles dappul d'épaisseurs différentes existont
en rechange (1,35 - 1,65 et 2,10 mm).

* Le positionnement de 'axe (orientation des orlfices de
gralssage) est assurdéd par une vie sur raccord manchon
d'arrivée dhuile, nu eentre.

TRAVAUX SUR CULASSE
RECTIFICATION DU PLAN DE JOINT
DE CULASSE

_Lorsque la culasse présente une déformatlon infé-
rieure ou égale & 0.5 mm (maximum), elle peut faire
I'objet d'une réparation et remise en état, & condition
dﬁ respecter scrupuleusement la méthode préconisée

La dépose dies chambres de turbulence est indispen-
sable pour eMectuer celte rectification.

8l la déformation mesurée au plan de joint, dans le
sens longitudinal, est supérieure & 05 mm, la enlasse
est & changer,

INDENOR
XDP 4.85

b

TRAVAUX SUR CULASSE

REPARATION DE LA CULASSE

® IMdshabiller complétement la culasse et la nettoyer.
® Repérer les chambres de turbulence sulvant leur em-
placement A - B . C - D, voir croquis.

[oreages

Les chambres de turbulence delvent &tre repérées avant
de les déposer.

# Chasser les chambres de turbulence par Vextérieur &
I'aide d'un jet de cuivre, comme indigué icl, et a avoir
enfoncd l'ergot de positionnement de cellesel de 0,7 mm
environ, & l'aide d'un poingon de dimensions approprides.

NOTA. — Dans le cas des moteurs TMD (porie-injec-
leurs montés aver douille en cuivrel le diametre du jet
de culvre ne doit pas excéder 6,5 mm. Pour une culasse
dll.‘ molenr « X4 », Ie passage est dun diambtre supé-
rleur,

L'extrémilé du jet sera chanfreinée pour obtenir un
mailleur appui sur le bossage intérieur de la chambre
de turbulence (veir croguis).

Jel de cuivre
@ 6,5 maxi .

Cas du TMD

avec siege =

0.7 env. -

Dépose d'une chambre de turbulence. L'ergot de position-

nement a été préalablement enfoncé de 07 mm environ
& l'aide d'un poingon,

—



MISE EN PLACE SUR LA FRAISEUSE

¢ Ublllser un de cales de 01 & 05 mm de maniére a
tenir comple la valeur de la déformation au mnnt
de la fixation de la culasse sur la table de la machine. V

merhml.-melhm de deux brides, 'une pr&:ut

m“‘ bosssges des bougles de
rmtr-duulo ce central de Ia tu
slon. Voir figure.
0,5 maxi

Jeu de cales de 0,1a 0,5
Coté a brider en premier

h

sur la table de la

a.:: tenl
i .!ﬂlﬂ. & mm pour r

L'outillage preconisé pour la rectification du plan de
joint est une fraise tourteaux.
51 re, Il ¥ a lien débavurer com t les

trous des lo nmunh de chambres de turbulence et les
contours de culasse, & I'aide d'une fraise & morille &

d'une lime,

PREPARATION DES LOGEMENTS DES
CHAMBRES DE TURBULENCE
ET RECTIFICATION DE CELLES-CI

A.prh rectification du Tﬂau de juhﬂ de culasse, il ¥ &

de rétablir le des faces dappul dn

mmw:-udulhmlmcwnmm
ull:.::‘l‘:j umum‘ehmﬁ m matage & 'alde ﬁp’::.m:ﬁ
v

Les chambres sont & retoucher an x &f y seulement.

L]

. rendre les faces d'appul x et ¥ sur les chambres de
turbulence par tournage de manlére A obtenir les cotes
de retrait (fond de logement) et dépassement (face exté-
rieure) indiguées sur la vue en coupe représentée iel
cnulumnthnp&nﬂm et Il ¥ a lleu de les vérifier
solgneusement au comparateur aprés avolr effeclué un
monlage & blanc des chambres de turbulence suivani les

0a

Les cotes de dépassemen
lhnﬁlﬂniil'dll:.r:lﬂlm

0,03

t des chambres

par rapport av
fond de logemen! dolvent

Parallelisme

ff/ﬂf//fﬂffffaﬂ

_

_

Rétablissement du parallélisme des faces d'llp-l Ill'l
chambres turbulence

de par matsge,

Les chambres de turbulence oolveni venir en appui dans
eur logement dans la culasse sur la partle inf; de
|l m!lnulu el non en fond de logement.

¢ Procéder & la remise en élat des siéges de soupapes el

de cellescl comme indigué page ? du présent manuel
Pour la rectification des aléges, utillser une fraise FT 62

pllotés dans le gulde de soupape

e Apris rodage des soupapes, laver solgneusement la

culasse
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Cotes d'exécution de l'ouvtillage spéclal pour rétabllr le
parallélisme dos faces d'appul des logements des chambres
de turbulence,

INDENOR
XDP 485

REMISE EN PLACE DES CHAMBRES

40
DE TURBULENCE

s Emmancher les chambres de turbulence dans leurs loge
ments respectifs en orientant convenablement cellescl ot
suivant rrféres effectnés an démontage, en utilisant une
presse ou le manche dun marteau,

Un montage légérement libre est admis.

Positionnement d'une chambre de turbulence,
Noter le pled de posiflonnement.

o S'ussurer gue la cote do dépassement des facos exter
nes des chambres par rapport au plan de jolnt de eulasse
solt comprise dans les tolérances Indiguées, 0 & 0,03 mm.
® No pas omettre de replacer les pleds de positionnement
des chamhbres sl ceux-ci ont été extraits, aprés en avolr
nettoyé les logements.

Habiller la culasse et la remontier avee un joint neuf
d'origine,




POINTS PHARTICULIERS
CONCERNANT LES MOTEURS "'X &' TYPE XDP 0.85

CULASSE

La culasse dos moteurs XDP 485 ne comporte plus de
sieges de porie-injecteurs. En conséquence, le montage des
porte-injecteurs sur la culasse est modifié de la maniére
suivante (volr figures)

La rondelle Inféricure ondulée en acier (A} esl suppri-
mée et le joint culvre (B) est d'un diamétre intérieur supe.
rieur de telle sorte qu'll ne serre plus sur l'injecteur.

Les deux dispositions sont représentées icl ainst que le
d;_‘-mil du montage du portednjecteurs avee le joint conve
nabie, "

En aucun cas, les anciens joints eculvre ne doivent
étre montés avee la nouvelle disposition et & plus forte
raison, dtre réutilisés, A chague dépose des porte-injec-
teurs, remplacer le joint cuivre (B! par un joint d'eri-
gine d'épalsseur de 22 mm -

B

nétail du montage des injectours
A ganeche : 10 dispoasition A droite ;2 disposition

Montage du porte-lnjecteur — 1t disposition

Montage du porte-injestenr — 2 disposition
{Motleur XD 4.85)

PIGNON INTERMEDIAIRE

Sur les moteurs TMD, le pignon intermédiaire élait
mainteny en place par une pastille de butée, encasirée
dans le carter de distribution. Le jeu Iatéral admis était
de 0,10 & 0,20 mm (voir figuresh,

Sur le moteur XDP 4, Ie pignon intermédiaire est retenu

en place par un circlips d'arrét et une rondelle est
disposée entre celutci et le  pignon  intermédiaire

Maontage du pignon Intermédisire
A gauche : montage actuel — A drolte : ancien monlage



L'épaisseur. de cotte rondelle determine le latéral du
pignon, qui doit éire compris entre 0,05 ot 0,35 mm.

Du fait de eette modification, l& moveu du pignon inter-
médinire a été raccourcl chlé carter et ce plgnon n'est pas
interchangeable avee Pancien modéle,

Par contre, il est parfaltement possible d'adopter la nou.
velle disposition en changeant le pignon Intermédiaire et
son axe dont le diamétre est identique & celul du premier
montage.

Il ¥ & liew, en outre, de supprimer la pastille de butée
gt de limer le bossage sur earter de distribution,

NOTA. — A In mise en place du eirelips darrdt,
orienter arrondl de celuiel vers Pextérieur.

Il n'est pas nécessaire de déposer la pompe dinjection
pour remplacer la rondelle entretoise et le eirelips d'or-
rét, en eas de jeu latéral exeessif do pignon Intermédiaire :
il suffit de déposer le carter de distribution pour effectuer
cette opération.

Toutefois, les boulons, vis 6 pans ef vis BTR: fixant lu
bride de pompe devront étre déposées car elles retiennent
le carter en place & sa partle supéricure.

INDENOE
XDP 4.85

<Th
CARTER-CYLINDRES

Les quelques modifications apportees au carter-cylindres
n‘affectent pas les procédés de réparation mentlonnés pri-
ciédemment. 11 esl 4 noter cependant que "embase rece
vant le filtre 4 huile étant diférente, le support de oelui
el a été modifié en conséquence el n'est pas interchan-
geable avee I'ancien modiéle,

Par contre, la cartouche de filtre est Wdentigue.

COLLECTEUR D'ADMISSION

Seule la forme du collecteur d'admission a ete changee
et n'en n'affecte paz Pinterchangeabilité,

POMPE A HUILE

Les engrenages des pompes actuelles sont & 8 dents au
lieu de 11 précédemment.

Les anciennes pompes sont interchangeables avee
valles du nouveau modéle on tant qu'ensemble complet,

éQUIPEMENT D’INJECTION ROTO-DIESEL POMPE TYPE DPA (LICENCE CAY)
pour moteurs réglages 4.000 tr/mn

Parallelement & 'équipement d'injection PM, pompe Silto
monoplston qui a été traité dans nos précédentes Etudes,
les moteurs XDP 4.85 peavent Indiféremment étre équipés
de la pompe rotatlve distributrice Rotoe-Diesel DPA (licen-
co CAV) avee dispositif d'avanee et régulatenr hydraulique
incorporis.

Un schéma de |'Installation avee ecet équipement est
représenté plus loin. Le montage avee Ia pompe d'injection
Roto.Diezel comporte les aménagements suivanis :

POMPE D'ALIMENTATION

La pompe d'alimentation qui avalt été supprimée dans le
cas de 'équipement Silto-PM est & nouvesu montée, Clesi
me pompe & membrane identigue & celle qul &alt montée
aver In pompe en ligne ‘moleurs TMD)

FILTRE A COMBUSTIBLE

Le flltre a combustible est [abrioué sous licence CAV
vt fourni par Roto-Diesel. Du type FS Compact 2 élémont
papler, ce filtre comprend trols parties distinetes :

— It couvercie (3) formant suppori et comportant les or:
fices d'arrivée el de sortie (dont 3 seulement sont utl
lisées dans le montage standard) ot une bride de fixa.
tton incorporde (2):

- la base (6) munle d'un goujon central (8) doht extré-
mité tarapdée regoit le boulon d'assemblage unigue (1) ;

ces deux piéces sont réalisées en alliage léger moulé ;

— P'élément fAltrant papier contenu dans une boite eylin-
driguie en mdtal (5) et serré entre la base et le couver
ele, Deux joints (7 et 9), on caoulchoue synthétique,
assurent 'étanchéité aux bords extéricurs de 'élément
filtrant. Ces deux joints, alnsi quun joint torigue i4)
dﬁ: tige centrale. sont fournis averc ['élément de re
change

Le filtre est bramché d'une part sur le refoulement de
la pompe dalimentation par une tuvauterle de Gx%8 ol

d'autre part 4 In pompe d'injection et a la tuvauterie de
retour de la pompe et des injecteurs, la pompe DPA étant
alimentée, jubrifice et refroldie par cireulation continue
du ecombustible, dont 'exeédent relourne au filtre.

\5

Counpe sehématigue du Ffillre Compaet F.S5,



POMPE ROTATIVE DISTRIBUTRICE DPA

La pompe DPA construite en France
par Roto Diesel sous licence CAV est
une pompe monocylindre dont le seul
élément & pistons opposés, b dosage
sur sdmiusion, slimente un diviributeor

Cette pompe ne nécesmsile aucun ré-
glage de synchronisation ou d'équili-
brage des débits, I'égalité de ceux-<i
#tant assurde du fait méme de sa con.
ception. Enfin elle peut fonctlonner in-
difféeremmaent horizontalement ou wverti-
calement e qui constitve wn avantage
powr I des petits

Disasl powr lesguels esile a #hé parti-
cuwlbbrement concue

!

DESCRIPTION
Un élément de pompage unique, cons-
(1 est

Ce roltor, entrainé par wn arbre
cannelé (1) porte & son oxtrémité une
r«n{: b combustible du type b palettes
), rotor est ajusté avec une extrd.
me préclilon of rodé dans un cylindre
fixe en acler qul constitue une des
parfles de la Vite hydravllgue.

eolul des eylindres du moleur ali-
::hﬂnrﬂsﬁmhﬂhhﬂnuﬂ

Un mnombre identique de canauvx

d'admisslon sonf percés dams le roter,
b un niveau Intermidisire o s'alignent
weeestlvement avec un canal oblique
percd dans la Mite hydravlique. Ce
« ganasl de dossge - permet 'sdmizsion
du combuitible wour feible preqian
o Mactien du rigulateur,

Ls sombustible, & sen arvives & la
pompa, phase d'aberd par la pompe de
transfert (6) qul en sugments la pres
slen | b une certalne valsur (limi
tée par la soupape réguistrice de pred

slon (8), puls atteint ls soupape do do-
wage en relatlon aves I'accélératour o
soumize & l'action du régulateur hy-
drauligue.

Dw cette soupspe e combuitible =it
déiivré av cansl de dowage menbenne
plus haut.

Elsment de pompage du roler

Pl o

A gauche rempitsaage

LAY @W
0 tw
(1]}
L]




ELEMENT DE POMPAGE

Les plices principales comtituant
'élément de pompage sont représen-
tées lel schématiqguement.

Dans won mouvement de rotation, le
roter attelnt une position telle ifgure
de pauche! que le combustible venant
du canal de dessge, sous preuien
moyesane passe par Pun des canaux
dalimentation dang le canal axial pour
parvenir enfre les plstens qu'll écarte,

Le roter continuant & tourner [figu-
re deo drolte)l le canal d'admission se
ferme ot un de ceux de distribution
enirs en coincidence avec PFun dis
canaun de sorfie de la bile hydravil
Gqur.

A ¢o moment précls, les plstons sol-
licités onsemble par les cames sont
poussés 'un vers Faytre ot le combus-
tible est expulsd dans les tuyauleries
dinjecteurs,

d'alimentation du roter ot de la distri-
bution du combustible.

Il st bon de noter que les platons
lorsqu'lls sont en position alimentatien
pruvent i'écarter 'un de Fautre d'une
el s v ...,r."'""" =
o par Ia P
dosage of quav mement ol I'un des
canaux d'admission se trouve en coin
cidence avec le zanal de dosage, le
canal de distribution n'est pas en com-
munication avec sucun des canaun de
décharge de la hite hydracligue.

Ay moment préchi du peint dinjec
tion, les galets entren! &n contact avec
*s cames fixes of le canal de distri
buvtion attelnt une position telle quill
corrts.ond avec I'un des canasux de
décharge.

Un cerfain décalage entre cen posi-

tions respectives permel, t
- de .'l"m??l‘l::r

REGLAGE DU DEBIT

La quantité de combustible injecte
eit contrélée par |a soupape de dovage
et la course effeclive de pompage des
platons. Le réglage du diébit maximum
wst chiteny en limitant ls course, ver
Fextériewr, des plstons lorsque les ga

lets de ceuxci sont libdris des camen

Detsiis dr la tle Su rolor e réglage de
radmission maximum. A : galets ; N
vis de blocage

patina ; D : pistons : E
du plateau : ¥ : oreilles excentrées des
patins [+ plateau e

mcteurs e
riglage

“ENTREE DU
GAS-0IL

ANNEAU PORTE
CAMES

= —

CANAL D'ADMISSION

£ |
|
r”, 1

CANAL DE

AUX  INJECTEURS DISTRIBUTION |

1
POSITION REMPLISSAGE ,_‘l
|

CANAL D ADMISSION

/ANNEAU PORTE CAMES

- sl WL

S e L]

CANAL DE

AUX INJECTEURS DISTRIBUTION.

-

'POSITION INJECTION =

= S = =

-
——

Ve lambivne du roter mentrant be processas J alimentstion o o distritration
du commbrustibbe

Une wue de Vextrémilé du roter asl
reg el

On y distingue les galets (A) [voir
schiéma) portés par des palins (B] les
quels sont en contact avec les phtens
D). s coulissent dany des gorges du
roter o comportent des orellles ex-
centréss (Fl. Cez orellles sont engs.
e I:m des sectwurs [G)

nement sur le roter,
fimiten? la course des paline porte-
galets;, done des plstons,

Sur le schidma représentd lel, le jou
en C, indlgue Iz course encore dispe-
nible pour une position dennée des pla
teaux de riglage.

Cette poaition es? déterminge su ré-
glage de la pompe sulvant les besolm
du moteur of est le seul qull selt pos-
sible d'eWectuer en co qul concerns le
débit manimum. Deux wis, en E, fixent
ies platesux du réglage sur le rolor

par dey boulonnisrss permettant un
rtlh': angulaire de la position de
CEUN-L

SOUPAPE REGULATRICE
DE PRESSION

Situee on bout de la pompe dans le
g IS
Laupape mgre
deun s blea distinctes.

Sur certalnes pompes (premlars mo-
détles) elle est enfermée dans un :r:r-
ter en acler ot disposée horizontale-
:nt. 'Illr i:; pompes u:o:i.u le car.

et en alliage léger upape
11 verticale, dans lo prolongement du
raccord d'arrivee de combustible,

Cette contréle la pressien da
:I pompe Ilrlmfl'rt on ml:-ﬂl'lhl'lll'ﬂ
e rapport voulu entre ¢ prestlan
et la vilewse de ralﬂl-o:. Elle aglt slors
en by pan.



Par allleurs, #lle permel, lors de
I'amorcage de la pompe & la maln, de
courtcircuiter le pa duv combus.
fible par la pompe de tranifert.

A cet effet, un petit coulissant
dans le corps de la we eit repoussé
par la pression d'amorcage ef, écrasant
un petit ressorl, vienl! découvrir un
erifice communiguant directement avec
la téte hydrauvlique.

Les deux cou représentées el
montrent le fonctionnement de la sou.
pape pendant I'amorgago of pendant la
marche.

Le carter de soupa régulatrice
comporte un filtre en nylon assurant la
:lofu\ﬁnn ultime de la , le cam-

stible ayant déjh été filtré avant sen
arrivée & la pompe,

DISPOSITION DU SYSTEME
DYALIMENTATION

Afin d"aider & mieux salir le proces-
s d'alimentation, nows avons repro-
dult lei le schéma des différents cir.
cvits qu'emprunte le combustible dans
une pompe DPA & régulateur hydrau-
lique. A Pexceplion deo la méthede de
contréle par la soupape de dosage, la
disposition reste la méme pour une
pompe & régulateur mécanigue.

Une pompe d'allmentation avec levier
d'amorcage allmente sous falble pres
slon un filtre & élément papler ef com-
portant un by pass et un clapet anti-
retour.

Du filtre, le pas-oil arrive & la pompe
de transfert; une dérivation permet.
tant son passage direct par la scupape

la '::fh g F
ot purge, soupape nous Mavens
wu, ayant une double fenchion.

La pompe de transfert éléve la pres-
sion du combustible & un niveau in.
termédiaire (pression de ftransfert),
de iu: I"'I~|r‘l'“I piston d: lh

o aw A soupape
régulatrice.

Le débit de la pompe de fransfert
étant supérleur aux besolns de la pom-
pe d'injectlon, wne grande partie du
gas-oll est refoulée wvers la socupape
régulatrice qul fonctionne en by pass

Toute augmentation de vitesse se tra-
dult par une augmentation de débit &
travers le by pass; le ressort de celul-
cvamanie dons I Cirodh o refocte.

s le cirew -
ment de la pompe transfert,

La soupape de dosage, woumise éga-
lement & 1a presslon d'un ressort taré
& déplace vers la gauche au fur of &
mesure de lacerolusement du régime
el sa position dépend de celle du le-
vier d'accélération qul modifie le ta-
rage du ressort sur celte soupape.

Ce déplacement vers la gauche ré-
dult Vorifice de dosage, done la guan-
tité da gas-ail admise dans le retor ; au
conlraire, si Il I a réduction du régi-
me, la pression de transfert diminue, Ia
soupape de dosage, sollicibée par son
ressort se déplace vers la drolle, et la
quantité de gas-oll admise au rotor
avgmente.

A régime conmstant, le régulateur con-
tréle la position de

Lorsque le régulateur est du type
mécanique cenirifuge la soupape de
dosage est semirotative of b ralnure

Fondtionnement de [n soupaps régulairice

A

droite, Pactlon des masselottes du ré-
gulateur falt alors tourner la soupape
ce qul a4 pour offet de régler le dosage
du gas-eil dans le roter.

Le combustible passe également dans
la partie Inférieures de la pompe qull
lubrifie ot dod Il refourne au filtre,
dans lequel une chambre de séparation
d'air est prévue,

REGULATEUR HYDRAULIQUE

De concepilon friés simple lo régula-
teur est legé dans un peblt carter & la
partie supériours de la pompe.

La seupape de dosage se présente
sous la forme d'un piston creux (Q)
comparfant une gorge venant obturer
plus au molns le canal oblique de

dosaga (P

Le combustible venant de la
de transfert, sou mm
arrive b la partie inféricure du
dana lequel il pénétre ot peut &
per de eelulcl par les orifices radiavx
vers le canal de dosage.

La soupape de dosage est denc sou-
mise & sa partie inférieure & uvne pres
sion varlable svivant la vitesse de rota-
tion du moteur of le débit de la
de transfert et b sa partie iupﬂri-uu
4 o prossion d'un ressort tard, dont la

de promion tenslon varle avec la position du levier
d'acedlération,
A gauche position amorcage Le mouvement de celuici est trans-
. T b mis & la soupape de dosage par une
droite fsngtlonnement en Y =pPiiss :rill'llIIIirt ﬁ“ "“. "'“r Il'hrt.
ment sur la tge de celui-cl.
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Une coupelle métallique (13) dams la-
quelle prend appul le ressort (14) of
venant en butée sur un épavlement de
la soupape de dosage coulisse dans un
:rtlndu rempli de gas-oll fermant aus-
sl frein. hydravlique (dash-pel] pour
amertir les variations trop brusques de
la soupape.

Dokl hydraulique et

de stop

du  régulateur
nde

COTTLITL

Lorsqus le levier daccélération el
déplacé dans le sens avgmentation de
réglme, la soupape de dosage, sous
I'action du ressort (14), est amende on
position plein débit, découvrant com-
plétement Forifice de dosage.

Le régime augmentant, la presslon
de transfert avgmente également of

repousse la sou contre le ressort
do régulation jusqu'h équilibre des
presslons,

Un ressort de ralentl (16) est placd
& lextrémité de la soupape de dm:
entre la crémaillére et la rondelle
butés (170

Une vis (18} sert de butie de riglage
du ralentl; cette vis limite la course
de Ia crémalllére (15).

Une deuxieme bules limitant la cour-
so de la soupape de dosage est prévue
sur le carter, au-dessus do l'axe de la
fige de celle<l,

Cette butée élastique dvite le calage
du moteur aprés un brusque retour
en position ralenti du levier d'accélé-
ration. Elle n'est montée que dans cer-
taines applications [vehlcules notam-
ment].

Le dhﬂll:ifltfllli'm et :Ihulré rlﬂ-
matiguemen perme un
axe (T) munl d'une came (S) qui vient
:n contact Illl:l la roniﬂdl: ngim (R}

e ramener soupape en
position débit nul, quelle que soit Ia
position du levier d'aceblération.

AVANCE AUTOMATIQUE

Un dispositif d'avance automafique
est prévu dans cerfalnes applications.

Il consiste en un petit cylindre (E)

fixé & la partie inférieure de la pompe
dans lequel se déplace un piston (B)
entrainant dans un

son  mouvement
doigt & rotule, solidaire de lanneau
porte-cames.,

La prossion des ressorts disposés en.
tre le plston ef le couvercla maintient
le piston en positian pleln retard.

derriére le pisten par

pompe, Ells tend b faire le
piston dans le cylindre wvers
entrainant une rofation de
porte-cames position avance maximum.

Ce déplacement est proportionnel &
la pression de transfert donec & la wi-
tesse de rotation.

Le contact des rouleaux du rotor sur
les cames av début de Vinjection crée
un couple qul o tendance & falre tour-
ner Fanneau porte-cames vers la posl-
ton retard.

Un clapet antl-retour, sur
d'arrivéie de la pression de transfert
dans le cylindre empéche lo refour en
arriére du platon,

-] =

=% )

§i le régime diminue, les fultes entre
plsten ot cylindre sont wlTJHln "
permettre le retour en peiition retard,

Toutes combinalsons davance com-
patibles avec les besoins du moteur et
usgu’'h un maximum de 9 sonl pessi-

les par le cheix d'un jeu de ressors
convenables, Plus le tarage de coux-c
sst élevé plus la vilesse nécessalre &
atteindre |"avance nt.ltimum.:u'l.ﬂm
vée, Un lage précis peut étre e
N el de. vambslioe. ofbmate:
seur entre les ressorts et e

de Termeture du cylindre,

T
{
le
Faddpernd
DR ¢

e
ralentl, ou di de b‘lb““ll

spositif on
plein retard pour le départ du moteur),



AMORCAGE DU CIRCUIT DE COMBUSTIBLE

— Desserrer la tdte & pans (A) du raccord d'arrivée de

x5 15 Botige. Gtmatation HOULS 66 00 o
u [= L]

“cmhmlhlt Eﬂimh" en (A) sans “:: d'air w

— HResgerrer lo raccord (A).

— Placer le levier daccélération en position « accélérd .,

— Dessorrer avee précaution la vis de purge (B) sur le
dessus du rdgulateur hydraoligue,

ATTENTION. — Cette vis est supportée par le dispo-
sitif de réglage Interne de ralent] et 11 est recommandd
de la serrer ou la desserrer en utilisant 2 clés,

— Desserrer la vis de purge (C) situde st 'une des deux
vis de fixation de la téte hydranlique.

— Desserrer de deux ou trols tours la vis du raccord M)
de la tuyauterie de refour au réservoir sur filtre.

— AcUonner le levier d'amorgage jusqui ce que le com-
:rutlbh s'écoule sans bulles dair et resserrer dans
— la vis (D} sur couvercle de filtre ;

— In vis de purge (C) sur corps de pompe ;
= In vin de purge (B) sur régulateur hydrauligue.

Attention en resserrant cette derniere de ne pas dére
gler le dispositif de réglage Inferne de ralent.

Compléter la pu du cireunit en desserrant les raccords
(E) sur les qu.ltl:nrﬁlﬂtmu

Entrainer le moteur au démarreur jusqu's purge com-
plite de ees tuyauteries et resserrer les raccords

Le moteur est alors prét & démarrer,

PURGE DU FILTRE SEUL

Sl la cartouche de filtre o étéd changde, Il suffit de pro-
céder & ln purge de co dernler pour amaorecer le clrcu.ﬁ.

- Dévisser la vis (D} du raccord de la tuyauterie de relour
Al réservoir.

- Actionner le levier d'amorcage de la pompe d'alimen-
tation } ‘a ce que le combustible exempt
de bulles d'air par le raccord

— Resserrer la vis (DL

— Purger ensuite de la méme maniére au raccord &arri
viée de combustible & la pompe.

I n'est néeesszire de purger sur la pompe, comme
e'est le url:prh un ltnl‘.iunnp:.rninnl prolongé ﬁuﬂmlnrr ]
I'arrdl ou & la suite d'un mangue de earburant,

|

ENTRETIEN DE LA POMPE

La pompe Roto-Diesel étant lubrifiée et refroidie par
ime circulation continus du combustible & travers las or-
ganeés mobiles qu'elle comporte, ne nécossite avcun enire.

Hen



CALAGE DE LA POMPE

En ce qul concerne son adaptation sur le moteur, la
,pompe Roto-Diesel DPA est constliuée de deux parties
distinetes :

1= [.g.supimrl de paller AV de la pempe appelé - Adap-
tateur « gul comporte un arbre 4 platean sur lequel est
fixé le pignon d'enirainement de la pompe.

2+ La pompe proprement dite, assemblée et fixée sur
l'adaptateur ei entraimée par un arbre Intermédiaire mu
moven d'un asccouplement cannelé comportant une canne-
lure maitresse qui permet de déterminer la position relas-
tive entre pompe of molour.

Au montage en usine, le positionnement de |‘adaptateur
sur l¢ earter de distribution et celul de la pompe sur
l'nd]aipf.nteur soni repérés par des tralts qul eorrespondent
on ligne,

Si pour une ralson guelconque, la pompe d'injection doit
dtre déposéo du moleur, procider comme suit ;

— Débrancher les cibles ou tringles de commandes d'ac-
célération - de ralenti aceéléré - de stop.

— Déconnecter les tuyauterics d'injection,

— Débrancher les tuyauteries d'arrivée ot de retour de
combustible.

Oblurer solgnensement les orifices pour dviter toute In-
troduction accidentelle de corps étranger dans la pompe.

L]

1* DEPOSE ET REPOSE D'UNE POMPE

Désnecoupler la pompe de I‘nﬂaill]tnteur en lnlssant ce
dernier ﬁ:.f sur le carter de distri

faire coincider le repére 3 de |la pompe avee le repére 2
de Padaptateur. {velr croguis el-joint),

Aucune erreur de calage n'est possible ear Il n'existe
qu':mu seule position de 'arbre de pompe par rapport &
I'arbre & plateau d'entrainement, du fait de la connelure
maitresse. Lo repére 3 sur la bride de la pompe vient de
fabrication.

1* REMPLACEMENT D'UN ADAPTATEUR
Avant démontage :

— Enlever le bouchon de contrdle sur carter de distribu-
tlon et tourner le moteur jusgu'a ce que lo repdra (coup
de pointeaul sur le pignon d'entrainement de pompe appa-
ralsse exactement au centre de l'orifice de contrdle et
corresponde avec ['un des re&ﬁrﬂa feoup de pointeau entre
dentz) du pignon intermédiaire.

HRemplasement d'un adaplateur aves Uspparell de tragage
= 1 du rephre sur bride

ution. Au remontage,

e QD

Disposition des commandes horizontales sur pompo Rolo-
Diesel type DPA

L. Vis de purge sur régnlateur hydraniique. . Vis de e

du corps de pompe (sur vis de fixation de la téte hy&n.uqum].

3. Raccord darrivée du combustible. 4. Vers lés Injectenrs,
5. Tuyanterie de retour an réservolr

Les pistons 1 et 4 doivent alors se trouver au PMH (re-
pére PMH sur poulle en face de 'index sur carter de dis-
tributlon) et les soupapes du cylindra n* 1 (cdté volant) en
bascule el celles du n* 4 en compression.

Il est possible qu'il spit nécessaire de falre tourner le
vilebrequin de plusieurs tours pour obtenir cette corres-
pondance des réperes au ceci dtant di & la diffé-
rence du nombre de dents des plgnons Intermédiaire et de
commande de pompe.

Ay remontage :

1* Apriés g'dtre assurd quoe le moteur n's pas été tournd,
preésenter Padaptateur, le trou d'arrivée d'hulle sur le des-
sug et le coup de pointean sur pignon dentralnement de
Ia puf:pu dnm{le em&l.re du regard, awrg ondance
avec e coup dp pod.nt.eau entro 18] pm
inl.urnaédlagg‘ v

Bloguer les vis & peu pris aun millen des boutonnlbres el
prolonger sur l'adaptateur le tralt repire (1) tracé sur le
carter de distribution,

2* Faire tourner le vilebrequin 1/4 de tour en arrlére et
ensuite revenir dans le sens de marche pour amener avec
précision le premier repére de la poulie en face de l'in-
dex sur earter, c'est-f-dire su commencement d'injection,
la CL devant se trouver & 16* avant lo PMH.

4* Introduire dans l*a:lnrlnteur l’np{‘arﬂll de (ragage
fune seule position possible grice a cannelure mal
tresse) ot le faire tourner, sens de rotation du moteur de
manlére & rattraper les jeux des pignons de distribution.

Tracer sur la bride un trait (repére n* 2}, en suivant Ia
partie supérieure de la fléche.

4* Metire la pompe en place en faisant correspondre le
trait (repére n® 3) tracé d'origine sur la bride avec la (re-
pére n* 2) tracéd précédemment sur 'adapiateur avee Fap-
parell de tragage.

5 Remonter les tuyauteries d'injection et rebrancher
les tuyauteries d'arrivée et de rotour de eombustible,

8* Rebrancher les cibles de commande daccélération el
do stop comme indiqué claprés.

7 Amorcer le ciroult deo combustible commae Indiqué
précédemment.

—_— T8 —-=



COMMANDES DE LA POMPE

CABLE DE COMMANDE D'ACCELERATION (voir figure)
Au rebranchement de la commande d'aceélération, s'as-

surer |

— gue lo levier daccélération vienne bien en butée sur

la vis (A);
—~ que la course du levier en ition accélération maxi

solt de 425 & 45 mm a partir de la posilon ralenti

COMMANDE DE RALENTI ACCELERE

Rebrancher le cible de commande de ralentl aceéléré
de manlere 4 ce gue le jeu au polnt (D) entre le poussoir
de ralenti acedléré et e levier solt de 0.5 mm ef que Ia

course : as4s L
W7 e | Aation viesse maxi
NPl
S N - ,{ _———
2uas Ao (O Fusition ralenti acosiics
ﬂ‘. = | W
=l Lovier doviiasse
:—.:‘- T l":[ T [POBITION RALENTT]
AL | @®
! Schema du
E K ch-slwhradtwl'mae
et darrét
[ - |
s ,-IE.VW darré
|
fEmeM':-h!
} /. ~Fosition stop
coirse:20

=] dnununr:l ?I‘:.:ir mlniu A - i-tmml.l:
=1 mm rl.

eventuel du ralenti, il est glul que e fs:tllllr de cette
commande solt & repre .

COMMANDE DE S5TOP

Hebrancher le cible de commande de stop de manlere
4 obtenir une course du levier d'arrdt de 20=2 mm en
ire la position « stop » et la position « marche .

REGLAGE DU RALENTI

L¢ moteur étant chaud, régler le ralenti comme sult @

1* Débrancher le cible de la commande d'aceélération

2* Le levier étant en position ralentl, régler le régime
du moteur &4 650 =50 tours minutes, en agissant sur la
vis de botée de ralenti (A) Serrer le contre-écrou de
cetle vis lorsque le régime salisfaliant est atteint

I Rebrancher le elble d'acedlération en s'assurant que
le levier pulsse venir normaléement en butée ralentl

4* Relicher si nécessalre le chble de commande de
ralentl ageélérd pour obtenir un Jeu de 056 mm (environ)
on (D), Rebloguer le contre-éerou (B) en maintenant Ja
vis de butée (Ch,

5 Effectuer q.ueiquu accélérations [ranches, puls rels-
cher brusquement aceélérateur.

Le moteur moteur ne doit pas caler.

6* Rebrancher le cible de ralenll accéléré et wérifler
¢l Im course du levier en positlon ralentli accéléré est
blen de B=1 mm (mesurés a 'axe d'appui du poussolir).

TUYAUTERIES D'INJECTION

Quelque soit la dinjection, le montage des
tuyauteries d'lnjecr.m doit faire I'objet dun soin tout
particulier surtout en ce concerne le positionnement
el le serrage des brides maintien de eelleci.

Les ¢erous et rondelles Grower, des boulons de ser-
roge sont remplacds, sur les moteurs aetuels, par des
derous Nylstop, 11 est vivement eonsellld au cours d'une
intervention sur 'équipement d'injectlon de monter oo
:M”Er décrous el de vérifier solgneusement le serrage

es brides.

COUPLES DE SERRAGE

Nous donnons lel une liste complémentaire des cuuﬁl:;
de serrage en mkg a appliquer sux cours d'interven

sur | ipements dinjection dorigine PM ou Roto
Diesel, o
Cleronire : Commandes de pe, points de réglages ol

-mm..nn"ri. leviers

H

ereuse pour raceord de refoulement
ereuse pour raccord d'alimentation
Vis ereuse pour raccord de relour .. .. ...
| Bouchon & pans sur téte hydraulique ... ..

Ecrous de blocage des tubes d'injection

| Ecrous de blocage des tubes d'injection (sur pompe) . .

(sur porte-injecteur)
Ecrous de serrage de l'injecteur sur le portednjecteur |

Vis de purge sur lateur hydraullgu
Filtre Roto-Diesal E{u >

Vis ereuse d'arcivée et de départ sur fMee . ..o0o0eionn .o

Vis callbrde (retour au réservairy ..
Vis centrale d'assemblage . . ad
Via fixani pignon sur platesy d'entrainement . ..
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